
 
 
 

 

 

Rotterdam, 10 april 2017. 
 
 
De BTV heeft op 5 april jl. over het onderwerp RTHA ingesproken bij de PZH commissie verkeer en 
milieu. Een van de vragen van een commissielid betrof het extra aantal vluchten dat mogelijkerwijs 
er bij komt, na uitplaatsing van het huidige aantal heli’s maatschappelijk verkeer. Deze korte notitie 
strekt er toe om dat aantal nog even toe te lichten.  
 

1. De directe basis voor dat aantal ligt in de uitspraak van RTHA, gedaan op 23 maart jl. in 
Lansingerland in een openbaar debat. Dat debat is na te zien op: 
https://channel.royalcast.com/lansingerland/#!/gemeentelansingerland/20170323_1 . De 
bewuste uitspraak is gedaan om ca. 22.15u. RTHA stelde dat in de piekuren er nu 8,1 vlucht 
(grote commerciële luchtvaart) is, een aantal dat na uitplaatsing van de heli zal komen te 
liggen op 10 (ergo +1,9 per uur). En dat over de gehele openingsperiode overdag gemiddeld 
genomen, het aantal nu 3,7 bedraagt, hetgeen zal gaan naar 5,1. Ergo + een toename van 1,4 
van het gemiddelde aantal vluchten.   

 
Als we van die 1,4 uitgaan, dan is onze rekensom: 1,4 x de 16 uur per dag dat er gevlogen kan 
worden x 365 per jaar = 8.176 extra vluchten groot commercieel verkeer per jaar.  

 
2. Op 3 november 2014 werd door bureau To70, in opdracht van de gemeenten Rotterdam, 

een verkenning opgesteld naar de groeimogelijkheden voor commercieel vliegverkeer bij 
uitplaatsing helikopters van RTHA naar elders. To70 hanteert de volgende getallen: 
- Helikopterverkeer binnen de vergunde ruimte: 13% nu, 19% autonome ontwikkeling 

2025 
- Mogelijk aantal vliegbewegingen als invulling van de te benutten geluidsruimte bij 

uitplaatsing heli’s: 4.000 - 5.000 nu, 6.000 – 7.000 autonome ontwikkeling 2025.  
De verkenner gaat er van uit dat de heli’s maatschappelijk verkeer, 25% van de geluidsruimte 
benutten.  
Als we de getallen 6.000 – 7.000 extra vliegwegingen bij 19%, extrapoleren naar de 25% van 
de verkenner, dan komen uit op 7.890 – 9.210 extra vliegbewegingen. 

 
 

3. De verkenner heeft o.a. op 4 april jl. tijdens een openbaar debat in de gemeente Schiedam 
aangegeven dat het zijns inziens wenselijk is dat er een nieuwe/aparte MER wordt opgesteld 
op het punt van de mogelijke uitplaatsing van de heli, en het daarvoor in zijn visie in de 
plaats komende groot commercieel verkeer. Dat punt van zo’n nieuwe MER is voorgelegd 
aan RTHA. RTHA heeft daarop aangegeven dat zo’n nieuwe MER niet nodig is, omdat “door 



 
 
 

 

 

To70 is onderzocht hoeveel groeiruimte er zou zijn als de politie- en traumaheli ergens 
anders zouden vliegen. Dit komt overeen met het verkeer conform alternatief 3a van de 
onderzoeken. De milieueffecten hiervan geven derhalve een goed beeld van de situatie na 
uitplaatsing van de trauma/politie heli”.  
De stelling van RTHA komt op zich overeen met blz. 151 van het hoofdrapport MER.  
E.e.a. roept nog wel vragen op. Groeiscenario 3a biedt immers zowel ruimte aan de groei van 
het maatschappelijk heliverkeer, als extra ruimte voor groei van het groot commercieel 
verkeer. In dat scenario 3a zijn derhalve de effecten van heliverkeer (inclusief de groei 
daarvan) inbegrepen. En bij uitplaatsing zouden die effecten niet meer aan de orde moeten 
zijn.  
 
Maar klaarblijkelijk zijn de milieueffecten van uitplaatsing het heliverkeer, en het daarvoor in 
de ogen van de verkenner in de plaats komende groot verkeer, in de ogen van RTHA 
vergelijkbaar met die van groeiscenario 3a. In dat scenario wordt uitgegaan van een groei van 
circa 7.000 vluchten groot verkeer per jaar t.o.v. de referentiesituatie. En dat leidt 
bijvoorbeeld tot een toename van: 
- bijna 9.000 ernstig gehinderden binnen de 40 dB(A) Lden contour 
- ruim 9.000 extra woningen binnen de 48 dB Lden contour 
- ruim 600 extra ernstig slaapverstoorden in de 30 dB(A) Lnight contour, en 
- bijna 9.000 ton extra CO2 uitstoot. 
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